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ESP je kratica, ki jo pozna vsak voznik mercedesa (in vetina voznikov ostalih
vozil). To je kratica za elektronskega sopotnika, ki v vozilih z zvezdo na nosu
skrbi, da avto vedno pelje tja, kamor hoge voznik. Drsenje je nezazeleno,
pravi elektronski kopilot. Ni res, pravi Luka Marko Gro3elj {in e kdo).
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Vrste za voznjo z drift taksijem so bile neskonéna
dolge. AMG-jevi gostje, zeljni tavrsine zabave, so
se zhirali Ze uro in veé pred zacetkom dogajanja
na stezi za drift. Ograje so bile tik oh stezi

D riftanje je relativio nov avtomobilski
Sport, ki je v Evropo zadel z gorskih
cest in dirkaliSc Japonske, kjer so mulci ugo
tovili (tudi s pomoéjo policije), da hitrost na
navadnih cestah prinasa le teZave - da pa
se da z avtom uZivatl tudi v poCasnejsi vo-
nji. Rodilo se je driftanje in njegovo bistvo
je preprosto: avtu je treba v ovinku ali, Se
holje, pred njim, ,spodnesti* zadnja kolesa
in ovinek s €im vedjim kotom drsenja in
¢imved plina in dima izpod koles izpeljati do
koneca. Za to pa je (poleg odlicnega voznika)
potrebno dvoje: pogon na zadnji kolesni par
in zelo mo€an motor. In ohojega pri merce-
desih ne manjka.

Luka v E63 AMG; Luka Marka v elementu. Ka je
treba uskladiti delo volana in stopalk, da bi avto
lepo drsel, skarajda nima tekmecev.

Ni¢ cudnega tore], da Werner Cusenbauer,
zmagovalec lanskega nemskega prvenstva v
driffiu, na dirkah sedi za volanom mercede-
sa CL 55 AMG, seveda krepko predelanega,
saj je v njem mogote popolnoma izklopit
EPS. Za varnost skrbi zadditna kletka, za
udobno sedenje dirka3ki sede? in za laZjo vo-
Znjo vedja mo motorja, A osnova, 7 adliénim
samodejnim menjalnikom 7 moZnostjo Toi-
nega pretilkanja vred, ostaja nespremenjena
in glede na rezultat je oditno dobra,

Najbolj&i slovenski drifter, Ljubljancan
Luka Marko Grodelj, je lani na omenjenem
prvenstvu zasedel drugo mesto in v zadnjih
letih na nekaj dirkah po drugih evropskih

drzavah (ltalija, Avstrija) tudi tamkajgnjim
tekmovalcem dokazal, da mu niso kos. Se
vel: za Gusenbauerjem |e zaostal le za ne-
kaj tofk, Ceprav s tekmo manj, Na zadnji
dirki prvenstva v Ilockenheimu (na kateri
so nastopili praktiéno vsi najboljsi evropski
drifterji razen Anglezev) pa jo zmagal § ta-
kim naskokom, da so prisotni mozje iz Me1-
cedesovega Sportnega oddelka kljub temu,
da je nastopal z avtom konkurenéne znam-
ke, takoj rezervirall njegove ,storitve” zase,
Luka bo Mercedesov voznik drill taksija.
Na zadnji dirki lanskega prvenstva DTM
na Hockenheimu, kjer je Mercedes pripravil
veliko slavije, saj je bilo Ze pred dirko jasno,




Gusenbauer in G-bauer: Drugi drift taksi jg vozil skupni zmagovalec nemskega drift prvenstva, Werner
Gusenbauer. Tudi s karavanom [E 55 T AMG) gre pocez, Sicer pa Werner na drikah nastopa s povsem
oskubljenim in za dirke pripravljenim CL 65 AMG.

da bo Bernd Schneider postal prvak, je od-
delek AMG pripravil poseben program za
svoje VIF goste. Posebma tribuna, moZnost
vaznje z dirkalnimi avtomabili in - tokrat
prvic - tudl moznost sedenja na desnem se
dezu drift taksija. Enega je vozil Werner Gu-
senbaver, drugega pa Luka Marko Groselj.
Navodila organizatorjev so bila prepro-
sta: v petek pred dirko se je moral prikazali
v Hockenheimu (kamor je s pomotjo AC-In-
tercarja in mercedesa razreda B prigel brez
tezav), kjer so ga opremili z vsem potrebnim
od obleke do izhora driftu prilagojenth av-
tomobilov. To so bili © 55 AMG, razred E v
limuzinski in T razli¢ici, seveda vsakokrat

Zz o7nako 63 AMG, CLS 63 AMG, vsi 7 iz
klopljiivim OSP in mogoéno konjenico pod
pokrovom motorja, In ker Je bilo vse skupaj
namenjeno predvsem demonstraci)i zmo-
gljivosti serijskih AMG-jevih vozil, aviomo
bili razen preprostega posega v elektroniko
ESP in poldirkagkih sedeZev z dirkaikimi
pasovi niso bili deleZni nikakrinih predelav,
Nobenega dirkaSkega podvozja, posebnih
gum, zapore diferenciala ali sprememb me-
njalnika.

Pravzaprav so imeli Mercedesovi mozje
le eno zahtevo, to je, da nobenega izmed nji-
hovih cenjenih gostov ne zapelje v ograjo. Na
prvi pogled se zdi preprosta, a ker so stezo
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neprestano modili (da bi gumam pomagali
preziveti), tik ob njej pa so bili betonski zi-
dovi, to nikakor ni bilo lahko delo, in trajalo
je dva dnl, od jutra do vedera. Vrsta driltanja
Zeljnih se je zadela nabirati Ze kako uro prej,
preden se je predstava zadely, in se ni zred
ila ves dan. Sopotnika v avto, poln plin, di-
senje v levo, desna, do konca kroga in naza
na zacetek, Sopotniku je hostesa pomagala
iz avta, novemu v avto, zapenjanje pasu in
Znova na polno,

Roliko gostov je Luka prevozil vsak dan?
Pravi, da ni Stel, v isti sapi pa priznava, da
sta bila to dva verjetno najbolj naporna dne-
va v njegovem Zivljenju, Da, driftanje je za-
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Mojster v akeijic Luka se [e zlahka privadil veliki moti Mercedesovih AMG-jev, tudi nad podvozjem |e
bil navdusen, pritoZil se je le nad tem, da diferenciali nimajo zapare. A §lo je tudi brez nje.

bava, a fe vsi pricakujejo, da bod odpeljal
na polno in kar se da atraktivno, (0 pa se
elo dobro zavedas, da ne smed slorit no-
hene napale, postane teZavno, Ko je to tro
ba ponovith nekaj stokrat na dan, poslane
pellensko, Zato ni cudno, da so bile zveder
roke fezke, misli pa usmerjene le k poste-
ljii. In najbolj so, tako vsaj pravi Luka, trpe-
le glasilke. Vsakemu gostu je bilo namred
treba pojasniti, v kakinem vozilu sedi, in
tistim, ki tega niso vedeli, navesti osnovie
tehnicne podalke, Seveda je bilo potrebno
razloZiti, kaj driftanje je in zakaj so AMG-
jevi modeli odlitni za tako pocetje. Enkrat,
desetkrat, stokrat ...

Nelateri gostje, je po vroitvi iz Hocken
heima priznal Luka, so Komaj dakali na
konec voZnje. Driftanje pac ni za vaakogar
in vsak Zelodec ne prenese, da je treba na
cesto gledati skozi stranska stekla, medlem
ko avio premetava iz enega v drugi ovinek,
Drugim to sicer ni delalo eZay, a marsikoga
je veselie do voZnje minilo v lrenutku, ko
je videl, kako avto drsi le nekaj centimetroy
arran od ograje (Luka (rdi, da se ji ni nikoli
priblizal na manj kot deset centimetroy, ria-
zen na treningu, kjer si je za mejo postavil
pel centimetrov.) A vecina je uzivala, kar
se je dalo razbrati Iz njihovih navdugenih
obrazov in aci, ki so govorile, da bi se peljali

se enkrat. Ni pa manjkalo tudi nejevernega
smajevanja 2 glavo, Ces, Kaj vse zmoreta ¢lo
vel in stroj, ce delata v popolnem sozitju.

Vsem gostom pa je bilo Ze po dobri mi-
nuti, ki so jo prebili v avtu, jasno: raksno
driftanje je pofetje, ki a 2morejo le najve-
¢ji mojstri 7 najholjsimi avtomobili. Kom-
binacija Luka Marko Groselj in mercedes
AMG je ofltno nastala pod srecno zvezdo.
Morda pa bo lahko v prihodnost najboljse
evropske drifterje premagoval prav v avio
mobilu 7 zvezdo na nosu.




